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1. Beschlussfassung

1. Der Gemeinderat beschlieBt, fiir die Ortsdurchfahrt Vogisheim (Kreisstral3e
4984; von Mullheim Gber Vogisheim nach Feldberg und umgekehrt) bei der
zustandigen Unteren Verkehrsbehorde eine Geschwindigkeitsreduzierung
auf 40 km/h zu beantragen.

2. Die Verwaltung wird beauftragt nach Umsetzung einer vA It. Ziff. 1 eine
standige Geschwindigkeitsanzeige in der Ortsdurchfahrt Vogisheim, auf
Hohe des Kunstrasenplatzes, Fahrtrichtung Feldberg einzurichten.

2. Sachdarstellung

Bereits im Juli 2018 wurde bei der Unteren Verkehrsbehérde des Gemeinde-
verwaltungsverbandes Miullheim-Badenweiler ein Antrag zu einer Geschwindig-
keitsreduzierung auf 30 km/h in der Ortsdurchfahrt Vogisheim mit Fotos und
Unterschriftenliste von 210 Personen eingereicht. Der Vorgang wurde der Stadt
Mdillheim zustandigkeitshalber vorgelegt. Parallel dazu wurden am 12. September
2018 von 07:09 bis 10:11 Uhr (Uberschreitung von 1,3% bei 458 Fahrzeugen
Fahrtrichtung Feldberg Uber Végisheim nach Millheim) und am 13. September
2018 von 15:00 bis 17:32 Uhr (Uberschreitung von 2,6% bei 350 Fahrzeugen
Fahrtrichtung Mdallheim Uber Végisheim nach Feldberg)
Geschwindigkeitsmessungen veranlasst.

Ein sogenannter Einwohnerantrag in dieser Sache wurde seitens der Stadt mangels
Zustandigkeit des Gemeinderates mit Schreiben vom 29.11.2018 zurlickgewiesen.
Mit dem Initiator des Antrags wurden mehrfach Telefongesprache und personliche



Gesprache gefiihrt. Es wurde mitgeteilt, dass eine Geschwindigkeitsreduzierung auf
30 km/h nach Einschatzung der Verwaltung auf dieser klassifizierten Stralle -
Kreisstralle 4984 - rechtlich nicht moéglich sei, da eine Gefahrenlage oder ein
Larmaktionsplan, die dies begriinden, nicht vorliegen. Der Vorgang wurde dann zur
Bildung einer Meinung an den Biirgerverein Vogisheim verwiesen. In Vogisheim
gibt es keinen Ortschaftsrat. Der Ortsbeauftragte und der Blrgerverein werden
seitens der Stadtverwaltung zu Belangen des Ortsteils angehort.
Die Auswertung der Ergebnisse der Vorstandssitzung des Blirgervereins im Marz
2019 wurden dem Antragsteller mitgeteilt. Die Verwaltung hat den Vorgang im Mai
2019 vorerst nicht weiterverfolgt, nachdem die vorliegenden - zT.
widersprichlichen - Informationen, Stellungnahmen, Meinungen, etc. in dieser
Angelegenheit nicht gremienreif waren. Die Beteiligten wurden um eine
gemeinsame Aussprache gebeten, was dann als Grundlage fiir eine weitergehende
Betrachtung und ggfs. Behandlung im Gemeinderat gewesen wadre, sofern ein
klares und nicht widersprichliches Signal zu o0.g. Sache aus Végisheim vorgelegen
hatte.

Der Vorschlag des Burgervereins VoOgisheim, temporare Tempodisplays
aufzustellen, wurde zwischenzeitlich umgesetzt.

Mit Antrag der Fraktion ALM/GRUNE vom 4.2.2020 (s. Anlage 1) und der CDU-
Fraktion vom 10.02.2020 (s. Anlage 2), in der Ortsdurchfahrt Vogisheim
(klassifizierte StraBe - KreisstraBe 4984) die Geschwindigkeit zu reduzieren, lebte
der Vorgang wieder auf. Die Verwaltung hat daraufhin erstens die Untere
Verkehrsbehérde um eine Einschatzung zur Genehmigungsfahigkeit einer
mdglichen Geschwindigkeitsreduzierung in der Ortsdurchfahrt Vogisheim auf 30
km/h gebeten (s. Anlage 3). Das bestatigt die Einschatzung der Verwaltung,
wonach eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h in der Ortsdurchfahrt
Vogisheim (klassifizierte StraBe - KreisstraBe 4984) rechtlich wohl nicht mdglich ist,
wohl aber eine Anordnung von Tempo 40.

Das Abstellen auf die Verkehrsverhaltnisse in den anderen Ortsteilen/Kommunen
ist keine Begrindung fiir eine Geschwindigkeitsreduzierung. Die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit innerhalb geschlossener Ortschaften betragt auch unter
glinstigsten Umstanden grundsatzlich 50 km/h, restriktiv auszulegende
Ausnahmen sind stets anhand des konkreten Einzelfalls zu prifen.

Die Verwaltung hat nach Vorliegen der o.g. Einschatzung daraufhin zweitens den
Blrgerverein  Vogisheim um seine Sichtweise zu einer madglichen
Geschwindigkeitsreduzierung in der Ortsdurchfahrt Vogisheim gebeten. Der
Blrgerverein Végisheim spricht sich erneut gegen eine
Geschwindigkeitsreduzierung in der Ortsdurchfahrt von Vogisheim aus und
verweist auf seine damalige Stellungnahme aus Marz 2019. Der Blrgerverein
schlagt - neben der bereits umgesetzten Aufstellung von Tempodisplays -
hingegen bauliche MaBnahmen (z.B. Bodenmarkierungen/Sperrflachen) vor, um
mogliche Gefahrenlagen zu reduzieren.

Nach Auswertung aller Argumente und Meinungen aus der Biirgerschaft,
Ortsbeauftragten und des Blrgervereins, sowie den Antragen der Fraktionen und
nicht zuletzt der rechtlichen Einschdatzung der Unteren Verkehrsbehorde zur
Genehmigungsfahigkeit einer moglichen Geschwindigkeitsreduzierung in der
Ortsdurchfahrt Vogisheim auf 30 km/h, wird festgestellt, dass es keinen Konsens
innerhalb Végisheims zur einer Geschwindigkeitsreduzierung gibt.



Die Verwaltung hdlt eine Geschwindigkeitsbegrenzung in der Ortsdurchfahrt auf
Tempo 40 fir sachgerecht und rechtlich tragfahig.

Anlagen:
1. Antrag der Fraktion ALM/GRUNE vom 4.2.2020

2. Antrag der CDU-Fraktion vom 10.02.2020

3. Einschatzung der Unteren Verkehrsbehérde zur Genehmigungsfahigkeit einer
moglichen Geschwindigkeitsreduzierung in der Ortsdurchfahrt Vogisheim auf
30 km/h

4, Stellungnahme des Birgervereins Vogisheim vom 29.02.2020 Uber eine
Geschwindigkeitsreduzierung der Ortsdurchfahrt Vogisheim
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Alternative Liste

4. Februar 2020

Antrag Temporeduzierung Ortsdurchfahrt Végisheim

Wir bitten den Gemeinderat zu beschliel3en, die Verwaltung zu beauftragen, aus Grin-
den der Verkehrssicherheit fur die Ortsdurchfahrt Vogisheim eine Geschwindigkeits-
reduzierung auf 30 km/h der zustandigen Verkehrsbehdrde umgehend zu beantragen
bzw. in die Wege zu leiten.

Sollte eine Begrenzung auf 30 km/h nicht durchsetzbar sein, so sollte alternativ ein
Antrag auf Tempo 40 km/h gestellt werden.

Begrindung:

Die Ortsdurchfahrt Vogisheim ist an vielen Stellen sehr schmal. Aufgrund der Kurven ist die
Strafle nicht weit einsehbar. Die Gehwege sind extrem schmal, mitunter zu eng, als dass
z.B. ein Kinderwagen oder ein Rollstuhl passieren kann, ohne auf die Stral3e auszuwei-
chen. Die Hauser stehen sehr nahe an der Stral3e, teilweise fuhrt die Treppe beinahe direkt
auf die Fahrbahn.

Dadurch entsteht eine potentielle Gefahrdung im Allgemeinen fir Ful3gangerinnen und
FuRganger beim Uberqueren der StraRe und dem Passieren von Engstellen. Besonders
gefahrdet sind Kinder die sich der Gefahr nicht bewusst sind. Das Einbiegen aus Seiten-
stral3en oder Hofeinfahrten auf die Durchfahrtsstral3e ist aufgrund der Situation ebenfalls
schwierig.

Nach gangigen Faustformeln ist der Anhalteweg bei Tempo 30 verglichen mit Tempo 50 in
etwa halb so lang. Eine Temporeduzierung wirde die Durchgangsstral3e fur alle Verkehrs-
teilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer erheblich sicherer machen.

Verglichen mit den bereits verkehrsberuhigten Teilorten Niederweiler, Feldberg, Zunzingen
und Britzingen, lasst es sich nur schwerlich erklaren warum die Ortsdurchfahrt Vogisheim
nach wie vor mit 50 km/h erlaubt ist. Daher fordern wir die Verwaltung auf dies so bald als
moglich in die Wege zu leiten.

Dr. Martin Richter, Am Eichwald 40, 79379 Mullheim, 07631 5779, martin_richter@gmx.net

Dora Pfeifer-Suger, Britzinger Weg 24, 79379 Mullheim, 07631 173657, dora.pfeifer-suger@web.de
Dr. Benjamin Suger, Neumattweg 34, 79379 Millheim. 07631 1735597, bsuger@web.de

Gaby Seehaus, Emil-Bizer-StraRe 8, 79379 Millheim, 07631-748095, gaby_seehaus@web.de

Dr. Beate Kohler, Am Ruttacker 4, 79379 Miillheim, 07631 747250, beate.kohler@concept-futur.de
Dr. Eckhard Philipps, Unterm Grasweg 39, 79379 Miullheim, 07631 14412, Familie.philipps@gmx.de
Dr. Jorg Pflieger, Kaffeegasse 7, 79379 Miullheim, joergpflieger@gmx.de
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3. Einheitliche Geschwindigkeitsregeln in allen Ortsteilen, Geschwindigkeitsanzeigetafeln
an den Haupteinfahrten aller Ortsteile und der Kernstadt.

Die Einfiihrung von Tempo 30 bzw. Tempo 40 ist in einigen Ortsteilen bereits erfolgt, in anderen
wird eine Geschwindigkeitsbegrenzung intensiv diskutiert.

Die CDU Fraktion unterstutzt die Tempolimits prinzipiell sieht aber derzeit zwei Schwierigkeiten.

e Durch die zeitlich und 6rtlich getrennte Diskussion in den verschiedenen Ortsteilen be-
steht die Gefahr, dass innerhalb der Gemarkung ein Flickenteppich unterschiedlicher Re-
gelungen entsteht. Das ist schwer vermittelbar und erschwert es den Autofahrern zusatz-
lich, die jeweils geltende Geschwindigkeitsbegrenzung einzuhalten.

e 2021 tritt der neue Nahverkehrsplan in Kraft und die Fahrplan-Planer benétigen eine
stabile Planungsgrundlage. Dann immer noch fortlaufende Diskussionen um Geschwin-
digkeitsbegrenzungen erschweren die Planungen, Anderungen wahrend einer geltenden
Fahrplanperiode erhdhen das Risiko, dass Anschliisse nicht mehr gehalten werden.

Die CDU Fraktion méchte mit diesem Antrag die Verwaltung beauftragen, ein gesamtstadtisches
Regelwerk fur Geschwindigkeitsbegrenzungen zu erstellen und dieses noch 2020 zu verabschie-
den.

Daruber hinaus sind wir Uberzeugt, dass Geschwindigkeitsanzeigetafeln an den Haupteinfahrten
zu den Ortsteilen die Einhaltung der Geschwindigkeitslimits unterstiitzen.

Die CDU Fraktion geht davon aus, dass zu den vorhandenen Geschwindigkeitsanzeigen noch
ca. 15 weitere erforderlich sind und beantragt, dafiir 30 000 Euro bereitzustellen. Die Summe

kann aus den vorgesehenen Mitteln fir die Freiflachengestaltung des Tenckhoff Areals aufge-
bracht werden. Dieser Posten kann in das Jahr 2021 geschoben werden.

4. Budgetverantwortung fiir die Bauhofleitung

Die derzeitigen Entwicklungen und Planungen auf dem Bauhof begriiRen wir. Die Ansatze Leis-
tungen wieder in Eigenregie auszufiihren halten wir fur richtig. Dafiir ist es erforderlich, der Bau-
hofleitung ausreichend Kompetenzen zu Ubertragen, um die Arbeiten effektiv ausfiihren zu kén-
nen. Dazu gehort auch die Beschaffung von alltaglich erforderlichen Werkzeugen und Ersatzge-
raten.

Die CDU Fraktion beantragt deshalb die Bauhofleitung zu ermachtigen, innerhalb der verfligba-
ren Budgets Beschaffungen bis zu einem Wert von 2 500 Euro in Eigenverantwortung zu tatigen.
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Anlage 3 zu GR-6-2020-1V

Gemeindeverwaltungsverband Miillheim-Badenweiler

Tempo 30 auf Bundes- und Landesstraflen in Ortsdurchfahrten

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit innerhalb geschlossener Ortschaften betragt auch unter
glinstigsten Umstdanden grundsatzlich 50 km/h (§ 3 Abs. 3 Nr. 1 StVO).

Ausnahmen
Der Gesetzgeber hat allerdings zwei Ausnahmen zugelassen

e Die Anordnung von 30-km/h-Zonen innerhalb geschlossener Ortschaften,
insbesondere in Wohngebieten und Gebieten mit hoher FuBganger- und
Fahrradverkehrsdichte sowie hohem Querungsbedarf, im Einvernehmen mit der
Gemeinde (§45 Abs.1c StVO). Diese Anordnung darf sich jedoch nicht auf Bundes-,
Landes- oder KreisstraBen oder sonstige VorfahrtsstraBen erstrecken.
Voraussetzung fir eine derartige Anordnung ist eine flachenhafte Verkehrsplanung
und dass der Durchgangsverkehr nur von geringer Bedeutung ist. Ndher hierzu die
VwV-StVO zu §45 Abs.1 bis 1e Nr.37 ff.

e Anders 30-km/h-Streckengebote. Diese Geschwindigkeitsbeschrankungen sind nur
zuldssig, wenn

o dies erforderlich ist aus Grinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs
(§45 Abs.1 StVO),

o bei Erforderlichkeit z.B. in Bade- oder Kurorten, in der N&he von
Krankenhdusern und Pflegeanstalten, wenn dadurch anders nicht
vermeidbare Beldstigungen durch den Fahrzeugverkehr verhiitet werden
konnen ( §45 Abs.1a StVO), und

o aus immissionsschutzrechtlichen Griinden (Gutachten erforderlich).
Geschwindigkeitsbegrenzungen

Hier ein paar Aussagen zu ,normalen“ Geschwindigkeitsbegrenzungen (also nicht
Zonengeschwindigkeitsbegrenzungen).

Voraussetzung fir Geschwindigkeitsbegrenzungen ist stets, dass aufgrund der ortlichen
Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das Risiko einer Beeintrachtigung von in der
StVO geregelten Rechtsgiitern erheblich libersteigt (§ 45 Abs. 1 Satz 1, Abs. 9 StVO).
Anordnungen missen zwingend geboten sein. Insbesondere Beschrankungen und Verbote
des flieRenden Verkehrs diirfen nur angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen
ortlichen Verhadltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung erheblich Gbersteigt.

Untere Verkehrsbehorde - Thomas If3ler 14. Februar 2020 Seite 1



Gemeindeverwaltungsverband Miillheim-Badenweiler

Ermessensspielraum gegeben

Der zustandigen Verkehrsbehorde steht bei ihren Entscheidungen ein Ermessensspielraum
zu, der zu begriinden ist und vor Gericht nicht ermessensfehlerhaft sein darf (teilweise
ermessensreduziert). Es kommt im Einzelfall stets auf die Sach- und Rechtslage an.

BundesstraBen: Oberste Landesbeh6rde muss zustimmen

Auf Bundesstrallen ist flir eine derartige Anordnung eine Zustimmung der obersten
Landesbehérde einzuholen (VwV-StVO zu § 45 Abs. 1 bis 1f Nr. 8), soweit die
Landesbehorden keine Delegation auf untergeordnete Verkehrsbehdrden vorgenommen
haben. Die Polizei und die zustdndige StraBenbaubehorde sind vorher zu horen (VwV-StVO
zu § 45 Abs. 1 Nr. 1), wie bei allen verkehrsrechtlichen Anordnungen (jedoch keine Anhérung
z.B. kommunaler Gremiumsmitglieder oder von betroffenen Anliegern). Im Interesse einer
Kommune kann dies jedoch im Einzelfall (beratend) hilfreich sein.

Beispiele zu Tempobegrenzungen innerhalb von Ortschaften

e Es ist grundsatzlich durch nichts zu rechtfertigen, dass auf einer klassifizierten
Ortsdurchfahrt (Landstraflen, BundesstraBen, Kreisstraen) Tempo 30 angeordnet
wird, wenn das Verkehrsaufkommen oder ein bestimmter LKW-Anteil die Anlieger
stort. Klassifizierte Strallen dienen einem Uberortlichen Verkehr, der straRenrechtlich
grundsatzlich freie Fahrt haben muss im Rahmen der StVO-Regelungen, ohne
Geschwindigkeitsreduzierungen, soweit diese nicht durch eine Gefahrenlage
gerechtfertigt sind. Geschwindigkeitsreduzierungen sind hier, wenn z.B.
entsprechende lGiberhéhte Larmwerte gegeben sind, moglich.

e Bestehen in einem betroffenen Bereich keine Schadensfille (z.B.
Unfallschwerpunkte), so ist die offentliche Sicherheit nicht beeintradchtigt. Bei
Schulen oder Kindergarten kann z.B. aufgrund der ortlichen Gegebenheiten eine
besondere Situation bestehen, die eine Geschwindigkeitsbeschriankung rechtfertigen
kann. Das hangt jedoch auch wieder von den tatsdchlichen Verhéltnissen (z.B.
Querverkehr der Schulkinder ohne gesicherten Uberweg) ab.

e Verkehrsbeschrankende MaRnahmen zum Schutz der Bausubstanz von einzeln
anliegenden Gebduden sind in der Regel nicht zulassig.

e Anordnungen aus stadtebaulichen Griinden sind nur zuldssig, wenn eine
Gefahrenlage besteht.

e Eine Geschwindigkeitsbeschrankung nur wegen eines Fullgdangeriberwegs ist nicht
statthaft. Der Uberweg garantiert bei richtiger Ausschilderung schon die Sicherheit.
Es missen im Einzelfall weitere Gefahrenprobleme fiir eine Geschwindigkeits-
reduzierung hinzukommen.

Untere Verkehrsbehorde - Thomas If3ler 14. Februar 2020 Seite 2



Gemeindeverwaltungsverband Miillheim-Badenweiler

e Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf einer (auch klassifizierten) StraBe ohne jegliche
Gefahrenlage ist nicht statthaft, wenn damit nur der Verkehrsfluss verlangsamt
werden soll.

e 30 km/h in einer FahrradstralRe sind gerechtfertigt.

e Eine Geschwindigkeitsbeschrankung kann gerechtfertigt sein, wenn ein
Umweltgutachten dies belegt (Schutz vor Larm und Abgasen).

e Bei haufigem Querverkehr durch FuBganger ist ein FuBgangerliberweg/eine
FuRgangerampel zu prifen; eine Geschwindigkeitsreduzierung ist ein ungeeignetes
Mittel.

e Es kann nicht vermittelt werden, dass z.B. dort, wo die Sicherheit nicht beeintrachtigt
ist, eine Geschwindigkeitsreduzierung angeordnet wird. Hier misste ebenfalls eine
besondere Gefahrenlage hinzukommen.

o Auf Kklassifizierten StraBen gilt sowieso, dass ohne Einwilligung des
StraRenbaulasttragers eine Geschwindigkeitsreduzierung nicht infrage kommt, und
wenn doch, dann auch nur bei einer bestehenden besonderen Gefahrenlage.

Fazit

Die zustandige Untere Verkehrsbehorde hat Geschwindigkeits-Streckengebote nach der
Gefahrenlage zu beurteilen. Zugrunde gelegt werden missen im Einzelfall z.B.
Verkehrsbeobachtungen, Verkehrszdhlungen, ggf. Immissionsgutachten, die Unfallstatistik
der Polizei und die Aktenlage bei der Verkehrsbehorde. Sie hat im Einzelfall das
Schutzinteresse Einzelner und der Allgemeinheit abzuwagen.

Die Verkehrsbehorden haben keine Moglichkeiten, von den bundes- und landesrechtlichen
Vorschriften abzuweichen. Es ist nach wie vor Sache des Gesetzgebers, zu
Geschwindigkeitsregelungen andere Vorschriften zu erlassen.

Untere Verkehrsbehorde - Thomas If3ler 14. Februar 2020 Seite 3



Gemeindeverwaltungsverband Miillheim-Badenweiler

Viele Biirgerlnnen fihlen sich in ihrer Lebensqualitdt durch Larm und Abgase beeintrachtigt.
Kommunen koénnen Tempolimits als SchutzmalRnahme jedoch nur unter bestimmten
Voraussetzungen anordnen. Diese sind in der vom Bund erlassenen StraRenverkehrs-
Ordnung geregelt. Geschwindigkeitsbeschrankungen auf Stralen des so genannten
tiberortlichen Verkehrs - also Bundes-, Landes- und KreisstraBen - sind nach 45 Abs. 9 StVO
moglich, wenn auf Grund der besonderen 6rtlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht,
die das allgemeine Risiko einer Beeintrdchtigung erheblich Ubersteigt. Anders sieht es in
Wohngebieten aus: AuBerhalb des VorfahrtstraRennetzes missen Verkehrsteilnehmerinnen
jederzeit mit Tempo-30-Zonen rechnen.

Flr Ortsdurchfahrten bedeuten die Einschrankungen der StVO jedoch, dass Tempolimits aus
Griinden der Verkehrssicherheit nur dann angeordnet werden kénnen, wenn eine konkrete
Gefahrenlage vorliegt und ein liber das normale MaR hinausgehendes Unfallrisiko besteht
und es keine andere Maoglichkeit gibt, die Verkehrssicherheit zu verbessern. Eine
Gefahrenlage besteht auch, wenn eine Unfallhdufung vorliegt. Eine pauschale Beschriankung
ist nicht moglich.

Seit Dezember 2016 gibt es aber die Maoglichkeit der erleichterten Anordnung von
innerortlichen streckenbezogenen Geschwindigkeitsbeschrankungen von Tempo 30 km/h
auf StraRRen des Uberortlichen Verkehrs oder auf weiteren Vorfahrtstralen im unmittelbaren
Bereich von an diesen StralRen gelegenen Kindergdrten, -tagesstatten, -krippen, -horten,
allgemeinbildenden Schulen, Férderschulen, Alten- und Pflegeheimen oder Krankenhausern.
Die Aufzahlung ist abschlieBend. Das Bundesministerium fir Verkehr und digitale
Infrastruktur hat in der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung
(VwV-StVO) nahere Vorgaben zur Anordnung einer streckenbezogenen
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h vor den genannten Einrichtungen gemacht, um den
ortlichen Strallenverkehrsbehdérden bei der Umsetzung der Neuregelung die noétige
Handlungssicherheit zu verschaffen.

Fir die Priifung, ob ein Tempolimit aus Larmschutzgriinden angeordnet werden kann, sind
die Larmschutz-Richtlinien-StralRenverkehr 2007 eine wichtige Orientierungshilfe.
MalRBnahmen kommen demnach insbesondere in Betracht, wenn die Larmwerte 70 dB(A)
tags bzw. 60 dB(A) nachts Gberschreiten. Das Ministerium fiir Verkehr hat im Marz 2012 mit
dem so genannten Kooperationserlass neue Hinweise zur Umsetzung von
Lirmaktionspldnen herausgegeben und dabei auch aufgezeigt, welche rechtlichen
Moglichkeiten fiir lirmmindernde MaBnahmen im Verkehr bei der derzeitigen Rechtslage
bestehen, wie beispielsweise Tempo 30 km/h in den Nachtstunden oder ganztags in
Ortsdurchfahrten. Das Ministerium will die Kommunen damit in die Lage versetzen, ihre
rechtlichen Moglichkeiten so weit wie moglich im Interesse der Birgerlnnen auszuschopfen.
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Gemeindeverwaltungsverband Miillheim-Badenweiler

Die Landesregierung setzt beim Larmschutz auf die Zusammenarbeit von Kommunen. Im
Rahmen der Nachhaltigkeitsstrategie Baden-Wirttemberg entstand in dem Projekt
"Strategie fiir einen ldrmarmen Verdichtungsraum” ein ,Leitfaden zur Aufstellung von
Lirmaktionsplanen in interkommunaler Zusammenarbeit”. Dieser gibt - orientiert am
Bebauungsplanverfahren - der Gemeinde praktische Hinweise fiir den Ablauf des Verfahrens
zur Aufstellung eines Larmaktionsplanes. Durch die Betonung interkommunaler
Zusammenarbeit soll verhindert werden, dass Verkehr an einer Stelle lediglich verdrangt
wird und die gleichen Probleme auf Ausweichstrecken auftreten.

Untere Verkehrsbehorde - Thomas If3ler 14. Februar 2020 Seite 5



Gemeindeverwaltungsverband Miillheim-Badenweiler

StraBenverkehrs-Ordnung (StVO)
§ 45 Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen

(1) Die StraRenverkehrsbehorden konnen die Benutzung bestimmter Stralen oder
StralRenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschrianken oder
verbieten und den Verkehr umleiten. Das gleiche Recht haben sie

1.

zur Durchfiihrung von Arbeiten im StraBenraum,

2.

zur Verhitung auBerordentlicher Schaden an der StraRe,
3.

zum Schutz der Wohnbevolkerung vor Larm und Abgasen,
4.

zum Schutz der Gewasser und Heilquellen,

5.

hinsichtlich der zur Erhaltung der 6ffentlichen Sicherheit erforderlichen MaBnahmen sowie
6.

zur Erforschung des Unfallgeschehens, des Verkehrsverhaltens, der Verkehrsablaufe sowie
zur Erprobung geplanter verkehrssichernder oder verkehrsregelnder MalBnahmen.

(1a) Das gleiche Recht haben sie ferner

1.

in Bade- und heilklimatischen Kurorten,

2.

in Luftkurorten,

3.

in Erholungsorten von besonderer Bedeutung,
4.

in Landschaftsgebieten und Ortsteilen, die Giberwiegend der Erholung dienen,

Untere Verkehrsbehorde - Thomas If3ler 14. Februar 2020 Seite 6



Gemeindeverwaltungsverband Miillheim-Badenweiler

43,
hinsichtlich ortlich begrenzter MaBnahmen aus Griinden des Arten- oder Biotopschutzes,
4b.

hinsichtlich  ortlich und zeitlich begrenzter MaBnahmen zum Schutz kultureller
Veranstaltungen, die aullerhalb des Stralenraums stattfinden und durch den
StralBenverkehr, insbesondere durch den von diesem ausgehenden Larm, erheblich
beeintrachtigt werden,

5.

in der Ndahe von Krankenhdusern und Pflegeanstalten sowie

6.

in unmittelbarer Ndhe von Erholungsstatten aufRerhalb geschlossener Ortschaften,

wenn dadurch anders nicht vermeidbare Belastigungen durch den Fahrzeugverkehr verhiitet
werden kdnnen.

(1b) Die StraBenverkehrsbehoérden treffen auch die notwendigen Anordnungen
1.

im Zusammenhang mit der Einrichtung von geblhrenpflichtigen Parkpldtzen fir
GrolRveranstaltungen,

2.

im Zusammenhang mit der Kennzeichnung von Parkmoglichkeiten fir schwerbehinderte
Menschen mit aullergewohnlicher Gehbehinderung, beidseitiger Amelie oder Phokomelie
oder mit vergleichbaren Funktionseinschrankungen sowie fir blinde Menschen,

2a.

im Zusammenhang mit der Kennzeichnung von Parkmoglichkeiten fiir Bewohner stadtischer
Quartiere mit erheblichem Parkraummangel durch vollsténdige oder zeitlich beschrankte
Reservierung des Parkraums fiir die Berechtigten oder durch Anordnung der Freistellung von
angeordneten ParkraumbewirtschaftungsmaRnahmen,

3.

zur Kennzeichnung von FulRgdngerbereichen und verkehrsberuhigten Bereichen,
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4.
zur Erhaltung der Sicherheit oder Ordnung in diesen Bereichen sowie
5.

zum Schutz der Bevélkerung vor Larm und Abgasen oder zur Unterstiitzung einer
geordneten stadtebaulichen Entwicklung.

Die StraRenverkehrsbehorden ordnen die Parkmoglichkeiten fiir Bewohner, die
Kennzeichnung von Fullgdngerbereichen, verkehrsberuhigten Bereichen und MalRnahmen
zum Schutze der Bevoélkerung vor Larm und Abgasen oder zur Unterstlitzung einer
geordneten stddtebaulichen Entwicklung im Einvernehmen mit der Gemeinde an.

(1c) Die StraBenverkehrsbehorden ordnen ferner innerhalb geschlossener Ortschaften,
insbesondere in Wohngebieten und Gebieten mit hoher FuBginger- und
Fahrradverkehrsdichte sowie hohem Querungsbedarf, Tempo 30-Zonen im Einvernehmen
mit der Gemeinde an. Die Zonen-Anordnung darf sich weder auf StraRen des liberortlichen
Verkehrs (Bundes-, Landes- und KreisstraBen) noch auf weitere Vorfahrtstralen (Zeichen
306) erstrecken. Sie darf nur Strallen ohne Lichtzeichen geregelte Kreuzungen oder
Einmindungen, Fahrstreifenbegrenzungen (Zeichen 295), Leitlinien (Zeichen 340) und
benutzungspflichtige Radwege (Zeichen 237, 240, 241 oder Zeichen 295 in Verbindung mit
Zeichen 237) umfassen. An Kreuzungen und Einmiindungen innerhalb der Zone muss
grundsatzlich die Vorfahrtregel nach § 8 Absatz 1 Satz 1 (,rechts vor links“) gelten.
Abweichend von Satz 3 bleiben vor dem 1. November 2000 angeordnete Tempo 30-Zonen
mit Lichtzeichenanlagen zum Schutz der FulRgdnger zulassig.

(1d) In zentralen stadtischen Bereichen mit hohem FuBgangeraufkommen und
Uberwiegender Aufenthaltsfunktion (verkehrsberuhigte Geschéaftsbereiche) konnen auch
Zonen-Geschwindigkeitsbeschrankungen von weniger als 30 km/h angeordnet werden.

(1e) Die StrafRenverkehrsbehorden ordnen die fiir den Betrieb von mautgebihrenpflichtigen
Strecken erforderlichen Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen auf der Grundlage des
vom Konzessionsnehmer vorgelegten Verkehrszeichenplans an. Die erforderlichen
Anordnungen sind spatestens drei Monate nach Eingang des Verkehrszeichenplans zu
treffen.

(1f) Zur Kennzeichnung der in einem Luftreinhalteplan oder einem Plan fir kurzfristig zu
ergreifende Mallnahmen nach § 47 Absatz 1 oder 2 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
festgesetzten Umweltzonen ordnet die StraRenverkehrsbehorde die dafiir erforderlichen
Verkehrsverbote mittels der Zeichen 270.1 und 270.2 in Verbindung mit dem dazu
vorgesehenen Zusatzzeichen an.
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(1g) Zur  Bevorrechtigung  elektrisch betriebener = Fahrzeuge ordnet die
StralRenverkehrsbehorde unter Beachtung der Anforderungen des § 3 Absatz 1 des
Elektromobilitatsgesetzes die dafiir erforderlichen Zeichen 314, 314.1 und 315 in Verbindung
mit dem dazu vorgesehenen Zusatzzeichen an.

(2) Zur Durchfiihrung von StraRenbauarbeiten und zur Verhiitung von auRerordentlichen
Schaden an der Stralle, die durch deren baulichen Zustand bedingt sind, kdnnen die nach
Landesrecht fir den StraRenbau bestimmten Behorden (StraRenbaubehdrde) — vorbehaltlich
anderer MaBnahmen der StraRenverkehrsbehérden — Verkehrsverbote und -
beschrankungen anordnen, den Verkehr umleiten und ihn durch Markierungen und
Leiteinrichtungen lenken. Fir Bahnlibergange von Eisenbahnen des offentlichen Verkehrs
konnen nur die Bahnunternehmen durch Blinklicht- oder Lichtzeichenanlagen, durch rot-
weild gestreifte Schranken oder durch Aufstellung des Andreaskreuzes ein bestimmtes
Verhalten der Verkehrsteilnehmer vorschreiben. Fiir Bahniibergdnge von Strallenbahnen auf
unabhangigem Bahnkorper gilt Satz 2 mit der Maligabe entsprechend, dass die Befugnis zur
Anordnung der MalBnahmen der nach personenbeforderungsrechtlichen Vorschriften
zustandigen Technischen Aufsichtsbehoérde des StraRenbahnunternehmens obliegt. Alle
Gebote und Verbote sind durch Zeichen und Verkehrseinrichtungen nach dieser Verordnung
anzuordnen.

(3) Im Ubrigen bestimmen die StraRenverkehrsbehérden, wo und welche Verkehrszeichen
und Verkehrseinrichtungen anzubringen und zu entfernen sind, bei Stralennamensschildern
nur dartiber, wo diese so anzubringen sind, wie Zeichen 437 zeigt. Die StraBenbaubehdrden
legen — vorbehaltlich anderer Anordnungen der Straflenverkehrsbehorden — die Art der
Anbringung und der Ausgestaltung, wie UbergréRe, Beleuchtung fest; ob Leitpfosten
anzubringen sind, bestimmen sie allein. Sie kdénnen auch - vorbehaltlich anderer
Malnahmen der StraRenverkehrsbehdérden — Gefahrzeichen anbringen, wenn die Sicherheit
des Verkehrs durch den Zustand der StraRe gefdahrdet wird.

(4) Die genannten Behorden diirfen den Verkehr nur durch Verkehrszeichen und
Verkehrseinrichtungen regeln und lenken; in dem Fall des Absatzes 1 Satz 2 Nummer 5
jedoch auch durch Anordnungen, die durch Rundfunk, Fernsehen, Tageszeitungen oder auf
andere Weise bekannt gegeben werden, sofern die Aufstellung von Verkehrszeichen und -
einrichtungen nach den gegebenen Umstanden nicht moglich ist.

(5) Zur Beschaffung, Anbringung, Unterhaltung und Entfernung der Verkehrszeichen und
Verkehrseinrichtungen und zu deren Betrieb einschlieflich ihrer Beleuchtung ist der
Baulasttrager verpflichtet, sonst der Eigentiimer der StraBe. Das gilt auch fir die von der
StralRenverkehrsbehorde angeordnete Beleuchtung von FuRgéngeriiberwegen.

(6) Vor dem Beginn von Arbeiten, die sich auf den StraBenverkehr auswirken, missen die
Unternehmer — die Bauunternehmer unter Vorlage eines Verkehrszeichenplans — von der
zustdndigen Behorde Anordnungen nach den Absatzen 1 bis 3 darliber einholen, wie ihre
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Arbeitsstellen abzusperren und zu kennzeichnen sind, ob und wie der Verkehr, auch bei
teilweiser StralRensperrung, zu beschrdnken, zu leiten und zu regeln ist, ferner ob und wie sie
gesperrte Straflen und Umleitungen zu kennzeichnen haben. Sie haben diese Anordnungen
zu befolgen und Lichtzeichenanlagen zu bedienen.

(7) Sind StraBen als Vorfahrtstralen oder als Verkehrsumleitungen gekennzeichnet,
bedirfen BaumalRnahmen, durch welche die Fahrbahn eingeengt wird, der Zustimmung der
StralBenverkehrsbehorde; ausgenommen sind die laufende StraRenunterhaltung sowie
NotmaRRnahmen. Die Zustimmung gilt als erteilt, wenn sich die Behdrde nicht innerhalb einer
Woche nach Eingang des Antrags zu der MaBnahme geduRert hat.

(7a) Die Besatzung von Fahrzeugen, die im Pannenhilfsdienst, bei Bergungsarbeiten und bei
der Vorbereitung von Abschleppmalnahmen eingesetzt wird, darf bei Gefahr im Verzug zur
Eigensicherung, zur Absicherung des havarierten Fahrzeugs und zur Sicherung des Ubrigen
Verkehrs an der Pannenstelle Leitkegel (Zeichen 610) aufstellen.

(8) Die StraRenverkehrsbehdrden konnen innerhalb geschlossener Ortschaften die zulassige
Hochstgeschwindigkeit auf bestimmten Stralen durch Zeichen 274 erhéhen. AuRerhalb
geschlossener Ortschaften kdnnen sie mit Zustimmung der zustandigen obersten
Landesbehoérden die nach § 3 Absatz 3 Nummer 2 Buchstabe c¢ zulassige
Hochstgeschwindigkeit durch Zeichen 274 auf 120 km/h anheben.

(9) Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen sind nur dort anzuordnen, wo dies auf
Grund der besonderen Umstande zwingend erforderlich ist. Dabei diirfen Gefahrzeichen
nur dort angeordnet werden, wo es fiir die Sicherheit des Verkehrs erforderlich ist, weil
auch ein aufmerksamer Verkehrsteilnehmer die Gefahr nicht oder nicht rechtzeitig
erkennen kann und auch nicht mit ihr rechnen muss. Insbesondere Beschrankungen und
Verbote des flieBenden Verkehrs diirfen nur angeordnet werden, wenn auf Grund der
besonderen ortlichen Verhiltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko
einer Beeintrachtigung der in den vorstehenden Absatzen genannten Rechtsgiiter
erheblich ilibersteigt. Satz 3 gilt nicht fiir die Anordnung von

1.

Schutzstreifen fiir den Radverkehr (Zeichen 340),
2.

FahrradstraBen (Zeichen 244.1),

3.

Sonderwegen auBlerhalb geschlossener Ortschaften (Zeichen 237, Zeichen 240, Zeichen
241) oder Radfahrstreifen innerhalb geschlossener Ortschaften (Zeichen 237 in Verbindung
mit Zeichen 295),
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4.

Tempo 30-Zonen nach Absatz 1c,

5.

verkehrsberuhigten Geschéaftsbereichen nach Absatz 1d,
6.

innerortlichen streckenbezogenen Geschwindigkeitsbeschrankungen von 30 km/h (Zeichen
274) nach Absatz 1 Satz 1 auf StraBen des liberortlichen Verkehrs (Bundes-, Landes- und
Kreisstralen) oder auf weiteren VorfahrtstraBen (Zeichen 306) im unmittelbaren Bereich
von an diesen Strallen gelegenen Kindergarten, Kindertagesstatten, aligemeinbildenden
Schulen, Forderschulen, Alten- und Pflegeheimen oder Krankenhausern.

Satz 3 gilt ferner nicht fiir Beschrankungen oder Verbote des flieBenden Verkehrs nach
Absatz 1 Satz 1 oder 2 Nummer 3 zur Beseitigung oder Abmilderung von erheblichen
Auswirkungen veranderter Verkehrsverhiltnisse, die durch die Erhebung der Maut nach
dem Bundesfernstralenmautgesetz hervorgerufen worden sind. Satz 3 gilt zudem nicht zur
Kennzeichnung der in einem Luftreinhalteplan oder einem Plan fiir kurzfristig zu
ergreifende MaBRnahmen nach § 47 Absatz 1 oder 2 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
festgesetzten Umweltzonen nach Absatz 1f.

(10) Absatz 9 gilt nicht, soweit Verkehrszeichen angeordnet werden, die zur Férderung der
Elektromobilitat nach dem Elektromobilitatsgesetz getroffen werden dirfen.
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A4 zu GR-6-2020-1V

Stadt Millheim
Burgermeister Loffler
Bismarckstr. 3

79379 Miillheim

Stellungnahme: Geschwindigkeitsreduzierung Vogisheim

Sehr geehrter Herr Loffler,

Am 26.2.2020 hielten wir aus Anlass des Antrags der Fraktion ALM/Griine
(Geschwindigkeitsreduzierung Ortsdurchfahrt Vgisheim) vom 04.02.2020 eine
Vorstandssitzung des VVogisheimer Blrgervereins ab.

Wir hatten uns bereits am 20.03.2019 (mail vom 27.03.2019) mit dem Thema
auseinandergesetzt.

Zur Information der Anwesenden wurde folgendes zur Verfiigung gestellt:

J Antrag ALM/Grune 08.02.2020
o Antrag Punkt 3 CDU/Haushalt 20.02.2020
o Schreiben GV/IRler 20.02.2020

29.02.2020

Nach Vorstellung der Schriftstiicke wurde wieder intensiv iber das Thema diskutiert.

Folgende Punkte warfen Fragen auf:

1. Messungen kdnnen nur an der Ortseinfahrt Hohe Hartplatz durchgefihrt werden, wie soll

also eine Kontrolle der zukinftigen Reduzierung stattfinden?

2. Nur um den Schilderwald zu vervollstandigen, 8 Schilder aufzustellen und ohne

Kontrollmdoglichkeit, halten wir nicht fur zielfiihrend.

3. Bei einer Uberschreitung von 1,3 % (458 Fahrzeuge) Fahrtrichtung Mullheim und einer
Uberschreitung 2,6 % (350 Fahrzeuge) Fahrtrichtung Végisheim, sehen wir eine

Temporeduzierung nicht als Verbesserung der Verkehrssicherheit an.

In der weiteren Diskussion wurden folgende Vorschlage zur Reduzierung eventueller

Gefahrenlagen in der Ortsdurchfahrt gemacht:

1. Aufstellen von zwei sogenannten Tempodisplays.

- Fahrtrichtung Mullheim-V6gisheim um die Bushaltestelle sicher zu gestalten
- Fahrtrichtung Feldberg-Vdgisheim bei der Ortseinfahrt, um eine sichere Querung zur

Friedhofstreppe zu gewéhrleisten.



2. Bodenmarkierung/Sperrflache, in diesen Bereichen kommt es immer wieder zu kritischen
Situationen durch unsachgemaR abgestellte PKW im Kurvenbereich.

- Ecke BrunnenstralRe/Zizinger Weg
- Kreuzung Brunnenstralle/Am Rappen

3. Inden 30er Zonen Anbringung von Bodenmarkierungen zur besseren Aufmerksamkeit
der rechts vor links Regelung.

- z.B. von Auggen kommend, Am Rappen

4. Schild Achtung Schulbus erneuern

Fir weitere Fragen stehe ich Ihnen selbstverstandlich zur Verfiigung.

Mit freundlichen Grifien

Michael Deiss
Ortsbeauftragter Vogisheim
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